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ANCHE LA STARLANE HA
CONTRIBUITO AL TEST, CON

IL SUDQ TECNICO FRANCESCO

" PARISIO E LA NUOVA
STRUMENTAZIONE ATHON XS,
MONTATA SULLO SPIRIT/X30

DI GIACOMO ROSSI, CHE CI HA
PERMESSO DI VERIFICARE PIU
NEL DETTAGLIO LE DIFFERENZE
FRA LE GOMME PROVATE,

\ VEDI | GRAFICI SULLA
DESTRA
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Per analizzare un po' pid nel dettaglio le differanze espresse
dalle differenti gomme montate sui kart, abbiamo la possibilita
offarta dalla strumentazione Starlane montata sullo Zanardi/lame
del Challenge X30 di Giacomo Rossi. In particolare & possibile
rilevare @ mettere in evidenza I'andamento della forza centrifuga
G lunge la curva lindice SVG). Osservando la prima schermata
{grafico 1) notiamo le due linee piu sottili (gialla per le Dunlop
DEH originall, rossa per le Vega SLE) che affliancano I'andamanto
della traiettoria (la linea rossa pid marcata). Sostanzialmanta,

pil la linea sottile sl distanzia da quella del circuito, piu grip si

ha in quel punto. In questo caso & rappresentata la zona dopo

il traguardo, dal curvone alla “chiocciola™: nel punto 1, quindi in
pieno curvane, |l programma MXX della Starlane mostra come
le gomme Dunlop offranc un maggior appoggio. Al contrario,
guando si arriva al punto 2 si pud evidenziare come le gomme
Vega offrano una frenata pit decisa, Passando al grafico 2,
relativo invace all'ultimo tornante prima del rettifilo del traguardo,
possiamo analizzare meglio il comportamento delle due diverse
gommature lungo tutta la fase di una curva. In particolare, in
entrata le Dunlop (linea gialla) mostrano minor direzionalit,
recuparando perd grip in fase di percorrenza, mentre al contrario
le Vega oltre ad offrire appunto pil grip in inserimento, lo danno
anche in tutta |a fase finale della curva.
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| DATI DELLE CATEGORIE INTERESSATE

CATEGORIA ROTAXMAX TROFEC HOK KART GP CHALLENGE X210 CHAMPION UNDERIE

PESO 1604g 160kg 160kg 162k 165kg 160kg

GOMME Moo D3 Hridgestons YLA Vega XH Dumilop (EH Bridgestone YLZ LaCont CIK M LHOB
POTENZA 7B5¢v 250y Nev Ve Ve 3Blev '_
CARBURATORE DallOrto VHSE 34 DellOnoVHSH3D  Tryton HBZ7 028 Tryton HBZT 826 Tiliotson HL 023 Dedl'Grta VHSH 30
INTERNET kawotaxcom  vortexfokcom  bmbenginesit x30A championkartit  championkart it
TELAIO/MOTORE CRG/Rotax TonyVorten Sperit/BNE Zanard(/lama Paralin/Leopard Parolin/FiM
PILOTA Algssanre Brana  AlsssandraBrena  ChistinFossst  Giecomo Rossi Chinta Poletta Chigra Polatto.
CROND1 46760 453 3494 45°63 4580 457

CROND 2 4630 AE10 4572 A5'E5 4510 4503

Mota:ilerono 1 & con le gomme ariginall, il erone 2 can le Vega SLB

sarebba stato recuperato impostando
un assetto dei kart un pa’ pid specifico:
ovviamenta Clascuno ara regolato per
sfruttare al meglio le gomme eriginali

senso opposto, con la gomme arniginal
le differenze fra un kart e |'altro
aumentano del 50% che non se tutti
utilizzassero gli stess| pneumatici

Ma non & guesto il fatto davvero
importante, cio# [a velocita media
della categoria Prodriver Tag qualora
S1imponeassarne queaste (o altra)
gommae. A parte che si & visto come
una gomma meno morbida (guando
le oniginali sono soft) non vada pol
tanto piu pang, percheé da anche
meno problemi di guida e di assetto...
Comungue cid che vale davvero

la pana evidenziare, e il grafico dei
tempi cantinua a farlo, & che calano
le discrepanze: con la s0la eccezions
del Parolin Under18, infattl, in tutti
gli altri casi le prestazioni si sono
Ivallate, avvicinandosi di pio alla
media, E non di poco: se facciamo la
somma matematica delle differenze
nspetto alla media, con le gomme
anginal otténmamo un totale di 3,91
sacondl, mentre con le SLB si cala

a 2,60 secondi. Non & poco: song |
due terzi; o, se voglhamo vederla in

Insomma, se vogliamo una Prodriver
Tag in cui le differenze fra i vari kart
vengono smussate, quslla di imporre
8 MOonogomima & sicurameante una
strada favorevole e percorribile. Un
bel passo in avanli, dunque, anche
se certamente non sufficienta ad
annullare tutte le differenze: un motore
pil potenta non viene soffocato da
questo, Di conseguenza, il passo
successivo poltrebbe essara guello

di agire sui pesi, magarn correlandoli
proprio alla potenza dei motorn (come
& gia stato fatto nell’automobilisma
non stiamo imnventando chissacha) e
considerando che si pud ipotizzare
Ima dipende anche dalla pista)

di perdere un decimo al giro per

ogm chilogrammo in piu. Verificare
quest’ultimo assunto e controllare pid
n generale la correlazione fra peso e
prastazion, peraltro, sara ['oggetto del
NOSIro prossimo est in pista

Fra le caratteristiche comuni del kart cosiddaetti
Tag, troviamo molto connesso ad elettricith ed
elettronica: quindi avviamento elettrico, magari
con la chisve, oltre a centraline con limitatore di
giri. Per disporre tutto ordinstamente, spesso si
shrutta la zona dietro al serbatoio

| TEMPI DEL TEST

W grafico visualizza | modo abbastanza intuitivo 'andamento dei tempi nel test con le gomme originali (in rosso) & con le Vega SL6 (in verda)
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